nken werden

Wie ,griin“ deren Bilanz tat-
sdchlich ist, hdngt von mehreren
Faktoren ab. Gerfried Jungmeier
hatam Institut fiir Klimaneutrale
Energiesysteme von Joanneum
Research Klimabilanzen fiir ver-
schiedene Fahrzeugtypen von der
Produktion bis zur Verschrottung
beziehungsweise zum Recycling
errechnet. Diese Lebenszyklus-
analyse fiir 240.000 Kilometer
Fahrleistung und 16 Jahre Be-
trieb sieht das Elektroauto bei
den Emissionen deutlich vor den
Verbrennern, trotz rohstoffinten-
siver DBatterieproduktion. Der
konkrete Abstand ist aber abhdn-
gig von der Herkunft des Stroms:
Stammt er zu hundert Prozent
aus erneuerbaren Energiequel-
len, hat sich ein Elektroauto der
Mittelklasse laut Jungmeier be-
reits nach knapp 30.000 Kilome-
tern ,griin gefahren®. Je grofler
das Auto, je diverser der Strom-
Mix, desto ldanger dauert es. Was
bleibt, sind enorme Herausfor-
derungen an die Stddteplanung
beziiglich der Ladeinfrastruktur:
Schnellladestationen  befinden
sich heute meist am Stadtrand,
Einzelladepunkte im 6ffentlichen
Raum sind noch Mangelware,
private Ladeboxen nicht iiberall
moglich.
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Millionen Pkw sind in Osterreich aktuell zuge-
lassen. 110.300 davon fahren elektrisch, knapp
190.000 verfiigen iiber einen Hybridantrieb.

Der grofie Rest wird konventionell angetrieben.

Trotz dieser Herausforde-
rungen hdlt Helmut Eichlseder,
Leiter des Instituts fiir Ver-
brennungskraftmaschinen an der
Technischen Universitit Graz,
elektrisch betriebene Fahrzeuge
im stddtischen Verkehr fiir eine
,wunderbare Moglichkeit“. Fur
den Schwerverkehr sieht er
aber Vorteile beim Wasserstoff,
der aus nachhaltig bereitgestell-
ter Energie erzeugt, gasformig
oder fliissig transportiert und in
Brennstoffzellen oder Verbren-
nungsmotoren eingesetzt wird.

Mix an Motoren

Grundséitzlich sei ein Mix aus
verschiedenen Antriebstechno-
logien am sinnvollsten, betont
man auch beim Motorenent-
wickler AVL List: Fiir Kurz-
strecken im urbanen Bereich
batteriebetriebene Elektroautos
(auch mit innovativen Ladel6-
sungen, siehe rechts), fiir den
Uberlandverkehr Hybrid- oder
eFuels-Losungen und fiir den
Schwerverkehr Wasserstoff. ,Ich
wiirde mir wiinschen, dass
es mehr Technologieoffenheit
gdbe und nicht dogmatisch ein
System forciert werden wiirde®,
betont Eichlseder.

Neuzulassungen Pkw in Osterreich nach Antriebsarten

Die Ladetechnologie fiir E-Autos gibt es auch als Nachriistpaket.

Strom tanken Uber

Ladeplatte

Ein Grazer Start-up star-
tet Testbetrieb mit Lade-
platten fiir E-Autos.

Ein sogenannter ,Connector®,
der am Fahrzeugunterboden
verbaut ist und sich auf Knopf-
druck mit einer am Parkplatz
verbauten Ladeplatte (Pad) ver-
bindet: So sieht die Zukunft
des vollautomatischen Strom-
tankens aus, wenn es nach dem
Grazer Unternehmen Easelink
geht. Seit 2016 forscht ein
aktuell 40-kopfiges Team rund
um Griinder Hermann Stockin-
ger an dieser Innovation. Vor
einem Jahr konnte man sich 8,3
Millionen Euro von Investoren
sichern, ab 2026 will man in die
Serienproduktion gehen. Schon

im Boden

ab Mitte heurigen Jahres wird
ein Pilotprojekt mit E-Taxis in
Wien und Graz realisiert. An
acht Standorten in Wien werden
insgesamt 56 Pads installiert,
an zwei Standorten in Graz je-
weils einer. Taxis kénnen dann
laden, wdhrend sie am Stand-
platz auf Kundschaft warten.
Fiir saubere Pads sorgen im
Connector integriertes Gebldse
und Wischlamellen.

Das Matrix-Charging von Ea-
selink funktioniert typenunab-
hadngig. Autohersteller sollen
das System kiinftig als Ergdn-
zung zum ,normalen” Kabel-
Laden anbieten. Pads kénnen in
privaten Garagen oder flachen-
deckend im offentlichen Raum
verbaut werden.
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